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CONCISE

Une solution profitable a tous

L’entreprise Gesa mise sur le train et le bateau pour acheminer
ses déblais depuis I’'agglomération genevoise jusqu’au lac
de Neuchéatel. Une collaboration en forme de plaidoyer pour le
développement durable dans le secteur de la construction.

Texte: Karin Rechsteiner Photos: Fred Merz
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Félix Baiche, de la |
Gesa, veut déve-
lopper I'usage du
rail avec les deux
liaisons ferroviaires
directes depuis
Montfleury et Ge-

néve la Praille.

e spectacle est extraordinaire:

le ventre du cargo s’ouvre len-
tement, l'eau bouillonne et les gravats
s'enfoncent dans les profondeurs. Les
déblais de l'entreprise genevoise Gra-
viéres d’Epeisses S.A (Gesa) finissent
au fond du lac de Neuchdtel. Leur ache-
minement sur pres de 100 kilometres
estune performance logistique de pre-
mier ordre comme un bienfait pourl’en-
vironnement: le transport en train per-
met d’économiser 2000 tonnes de CO»
et20000 trajets en camion a I'année.

Une aubaine pour la renaturation
ATorigine, Gesa cherchait une solution
durable pour ses gravats résiduels non
valorisables. D'un point de vue légal, on
parle de «Déchets» de type A (Matériaux
d’excavation et de percement non pol-
lués) alors que ces matériaux sont des
déblais minéraux issus des terrasse-
ments et donc valorisables. Le pro-
bleme est que la quantité générée par
I'entreprise dépasse les capacités d’en-
fouissement du canton de Genéve.

La solution vient de CFF Cargo,
fin 2017.En 2012, le Canton de Vaud a
chargé l'entreprise Sables et Graviers
La Poissine, qui extrait 340000 tonnes

de gravier et de sable par an du lac de
Neuchatel depuis plus de 40 ans, de re-
mettre le lac et les berges dans leur état
d’origine. Depuis, I'entreprise déverse
chaque année 250000 tonnes de rem-
blais dans le lac. Des remblais qui cor-
respondent exactement aux déchets de
chantier de type A. La solution était la,
profitable a tous.

Un travail d’équipe et de précision
Eric Wichoud, responsable de projet
chez CFF Cargo, et Jacques Cottet, Key
Account Manager, ont pris les rénes
du projet, qui combine train et bateau.
«Il est vraiment unique et a demandé
une grande préparation», dit Wichoud,
Owner Ingenieur Baulogistics. Les
convois circulent réguliérement en
Suisse romande depuis 2018. CFF Cargo
réceptionne les wagons a Geneve la
Praille ou a Vernier-Meyrin, site de Gesa,
et les achemine a Onnens, prés du lac
de Neuchatel.

C’estla que nous nous tenons en ce
mardi matin pluvieux. Il est tot, le signal
lumineux clignote et le train n°® 68027
entre en gare d'Onnens a la voie 3. Le
mécanicien de CFF Cargo stoppe le
convoi dans un crissement de freins

—

«Nous misons sur le rail
parce que le déve-
loppement durable fait
partie de notre culture
d’entreprise.»

Félix Baiche,
directeur d’exploitation chez Gesa
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Le responsable de projet Eric Wichoud s’occupe de la
gestion opérationnelle des transports de Genéve a

Onnens depuis le tout premier convoi, en 2018. Il le fait
avec passion, cultivant une précision toute horlogere.

Le mécanicien de Cargo conduit le train depuis Genéve a
Onnens. Ensuite celui de La Poissine prend la reléve avec
une locomotive diesel.
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i chargés dans I'en-
AT ceinte de I’entreprise

et leur contenu
acheminé au port en
camion.

Thibaut Schénhardt
est machiniste, méca-
nicien et capitaine

de formation et proba-
blement futur respon-
sable d’exploitation.
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Chiffres et faits

En misant sur le train,
la Gesaa pu économiser
en 2019 presque

20000

trajets en camion, soit

1949

tonnes de COa.

assourdissant. La locomotive diesel
de La Poissine prend le relais et tire
les 14 wagons et les 750 tonnes de fret
jusque dans l'enceinte de I'entreprise.
Pendant le déchargement, le directeur
opérationnel adjoint, Thibaut Schon-
hardt, explique: «Nous voulons mettre
en place une bande transporteuse aé-
rienne, avec un moteur électrique, pour
acheminer les gravats jusqu’au bateau.»
En attendant, ces derniers parcourent
les derniers metres menant au port en
camion.

Avant la crise du coronavirus, six
trains de 750 tonnes chacun reliaient
Geneve ou Vernier a Onnens toutes les
semaines. Un par jour ouvrable, saufle
mardi, ot il en avaitdeux.Sachantqu'un
bateau peut contenir presque 400 tonnes
de gravats, il faut deux voyages en ba-
teau pour déverser le contenu d’'un train
dans le lac. Aprés avoir fléchi, le nombre
de convois a repris et méme augmenté
depuisjuillet. Cela demande une chaine
logistique d’'une précision horlogeére.
«Les horaires réguliers sont une bé-
nédiction, déclare Félix Baiche, mais
ils peuvent aussi étre une calamité! Je
peuxannuler un camion au dernier mo-
ment, mais pas un train.»
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Bel exemple de

développement durable

Les volumes transportés, considérables
et réguliers, assurent une activité stable
et facilitent la planification pour les en-

«Del'extraction de ma-
tiéres premieresala
remise al'état naturel:
cette collaboration
nous permet de boucler
laboucle.»

Thibaut Schoénhardt,
Sables et Graviers La Poissine

treprises. Gesa est satisfaite de cette col-
laboration. L'entreprise pourrait expor-
ter ses gravats en camion vers la France
amoindre cofit; mais le développement
durable n’est pas un vain mot pour eux.
«Meéme si le transport est onéreux et
l'organisation contraignante, I'impact
écologique est essentiel pour nous,
nous investissons dans le futur», ex-
plique Félix Baiche. Seule a privilégier

C’est depuis cette plateforme mobile que I’entreprise Sables et Graviers La Poissine extrait
340000 tonnes de gravier et de sable par an du lac de Neuchétel. Mais elle n’a trouvé encore
aucune pépite d’or!

la solution rail surla place de Geneve,la
société espere que la situation va évo-
luer et que les cofits ferroviaires vont
baisser. «Nous avons l'infrastructure et
nos processus sont bien rodés.»
Cayest,le Concise sortdu petit port.
Son capitaine manceuvre le cargo de
45 metres et de 300 CV vers la zone de
déchargement. Il presse un bouton et
400 tonnes de déchets de chantier de
type As’enfoncentdansles eaux dulacde
Neuchatel. Pendant ce temps,a Geneve,
Gesa prépare déja le prochain convoi.

—
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