KUNDENSICHT

So geht Win-win

Von der Genfer Agglomeration auf den Grund des Neuen-
burgersees: Fur den Transport von Aushubmaterial setzt
die Firma Gesa auf Bahn und Schiff. Die Zusammenarbeit ist
ein klares Bekenntnis fUr die nachhaltige Bauwirtschaft.

Text: Karin Rechsteiner Fotos: Fred Merz
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Félix Baiche von |
Gesa will mit den &
beiden direkten
Bahnanschlissen in
Montfleury und  §
Genf La Praille die
Schiene weiter

voranbringen. &

s ist ein spektakuldrer Anblick:

Der Schiffsbauch der «Concise»
offnet sich langsam. Das Seewasser
sprudelt herauf, wihrend das Aushub-
material in die Tiefe sinkt. Am Grund
des Neuenburgersees endet die Reise
des Materials von der Genfer Firma
Gravieres d’Epeisses (Gesa). Der knapp
100 Kilometerlange Weg dorthinisteine
logistische Meisterleistung. Und ein Ge-
winn fir die Umwelt: Der Giitertrans-
port mit der Bahn ermdoglicht Einspa-
rungen von rund 2000 Tonnen CO2 und
circa 20000 Lkw-Fahrten im Jahr.

Gliicksfall Renaturierung

Am Anfang stand der Wunsch von Gesa
nach einer nachhaltigen Losung fir die
nicht weiter verwertbaren Materialien.
Rechtlich ist die Rede von unver-
schmutztem Aushub- oder Ausbruch-
material, kurz Bauabfall Typ A. Das Pro-
blem:Das Unternehmen hatte weit mehr
«Abfall»als Méglichkeiten zur Lagerung
im Kanton Genf.

Die Losung kam Ende 2017 von
SBB Cargo: Im Neuenburgersee baut
Sables et Graviers La Poissine seit iiber
40 Jahren jahrlich gegen 340000 Ton-
nen Kies und Sand vom Seegrund
ab. 2012 erhielt sie den Auftrag des

Kantons Waadt fir die Renaturierung.
Zielistes,den See und die Uferregionen
in den Zustand vor der Kiesentnahme
zurickzuversetzen. Deshalb schiittet
das Unternehmen den See pro Jahr mit
250000 Tonnen Material wieder auf -
dafiir geeignet ist Abfall Typ A. Und da
war sie, die Win-win-Losung.

Team- und Prézisionsarbeit

Die Schliisselrolle beim Umsetzen die-
ses Projekts mit Bahn und Schiff tiber-
nahm bei SBB Cargo Projektleiter Eric
Wichoud mit Key Account Manager
Jacques Cottet. «Dieses Projekt ist ein-
zigartig und hat eine intensive Vor-
bereitung erforderts, erklart Wichoud,
Owner Ingénieur Baulogistics. Seit
2018 lduft nun der regelmdssige Gi-
tertransport durch die Westschweiz.
SBB Cargo holt die Wagen in Genf La
Praille oder Vernier-Meyrin bei Gesa ab
und fahrt sie nach Onnens am Neuen-
burgersee.

Und dort stehen wir friihmorgens
an einem regnerischen Dienstag: Das
Lichtsignal blinkt, der Giiterzug Num-
mer 68027 fahrt auf Gleis 3 in den
Bahnhof von Onnens ein. Mit lautem
Quietschen bringt der Lokomotivfiih-
rervon SBB Cargoden Zug zum Stehen.

—

«Die Nachhaltigkeit
ist Teil unserer
Unternehmenskultur,
deshalb setzen wir
aufdie Schiene.»

Félix Baiche,
Gravieres d’Epeisses
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Projektleiter Eric Wichoud betreut die operative Umsetzung

der Transporte von Genf nach Onnens seit der ersten Fahrt
2018 - mit viel Herzblut und grésster Prazision.

Der Cargo-Lokfiihrer fahrt den Zug von Genf nach
Onnens, hier holt ein Lokfiihrer von Sables et Graviers
La Poissine die Komposition mit einer Diesellok ab.

e N
N :‘

N f
\\, \ ll %
™,
. : A ’
""\\ ", i II
-, . | ;
. {
| ¥
T =3
1 fi 1]
. ! ) W
]' 0 ) |'
s =N
LR - R0
ot 5 o
Tl i 4
il IJ B -‘
A= = | Auf dem Firmenge-
i lande von Sables et
i Graviers La Poissine
| = z B % werden die Wagen
R entladen und per
= =sciey Lastwagen in den
- : f Hafen transportiert.
e

Thibaut Schoénhardt,
Betriebsleiter in spe,
ist ausgebildeter
Baumaschinenflhrer,
Lokflihrer und
Kapitén.
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Zahlen und Fakten

Gesakonnte 2019
mit der Bahn knapp

20000

Lkw-Fahrten oder

1949

Tonnen CO> einsparen.

14 Wagen, 750 Tonnen Fracht. Hier iiber-
nimmt Sables et Graviers La Poissine
und zieht die Komposition auf das Fir-
mengeldnde. Wahrend die Wagen dort
entladen werden, erkldrt uns der stell-
vertretende Betriebsleiter Thibaut
Schoénhardt: «Wir arbeiten an einem
uberirdischen, elektrischen Forderband
firden Transport zum Schiff» Bis dieses
realisiert ist, wird die Fracht mit einem
Muldenkipper die letzten Meter in den
Hafen hinuntergefahren.

Vor Beginn der Coronakrise fuh-
ren wochentlich sechs Gliterziige mit
je 750 Tonnen Material von Genf oder
Vernier nach Onnens. Ein Schiff fasst
knapp 400 Tonnen Material. Pro Zug
braucht es zwei Schifffahrten, um das
Material auf den See hinauszubrin-
gen. Nach einer Phase des reduzierten
Betriebs aufgrund der Coronavirus-
Pandemie im Frithling wurde die Zahl
der Ziige ab Juli sogar noch erhoht. Es
ist eine anspruchsvolle Logistikkette.
Die regelmassigen Fahrpline seien
ein Segen, sagt Gesa-Betriebsleiter
Félix Baiche - und manchmal ein Fluch.
«Eine Lastwagenfahrt kann ich kurz-
fristig absagen oder verschieben, beim
Zug ist dies nicht so einfach mdoglich.»
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Gelebte Nachhaltigkeit

Die grossen, regelméassigen Transport-
volumengebendenbeidenFirmeneine
stabile Auslastung und Planungssicher-
heit. Gesa ist zufrieden mit der Zusam-
menarbeit. Das Unternehmen kdnnte
das Material giinstiger per Lastwagen
nach Frankreich exportieren, aber die
Nachhaltigkeit ist Teil der Unterneh-
menskultur.«Auch wenn die Transport-
kosten mit der Bahn hoch sind und die

«Mitdieser Zusammen-
arbeit konnen wir den
Kreislaufvon Abbau
und Renaturierung
schliessen.»

Thibaut Schonhardt,
Sables et Graviers La Poissine

Organisation streng, unser dkologischer
Fussabdruck ist uns wichtig, wir inves-
tieren in die Zukunft», erkliart Baiche.
Aufdem Platz Genf'seien sie bisher noch
die einzigen, die klar auf die Schiene
setzen wiirden, und sie hoffen, dass die

Auf dieser mobilen Plattform baut Sables et Graviers La Poissine Kies und Sand aus dem
Neuenburgersee ab, pro Jahr sind es rund 340000 Tonnen - bislang war noch kein Goldstlick dabei.

Kosten sinken werden. «Wir haben be-
reits die Infrastruktur,und die Prozesse
sind eingespielt.»

Es ist geschafft: Das Frachtschiff
Concise liuft aus dem kleinen Hafen
am Neuenburgersee aus. Der Kapitin
navigiert das 45 Meter lange und 300 PS
starke Schiff zur Entladezone in Ufer-
nahe. Dann driickt er den Knopf. Und
wahrend 400 Tonnen Bauabfall Typ A auf
den Grund des Neuenburgersees sinken,
laufen bei Gesa in Genf bereits die Vor-
bereitungen fiir den nachsten Zug.

—
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